
“7号线能够快速开工，得
益于前期准备工作做得充分，
不过项目建设的难度也是有
的。”长春市轨道交通集团总经
理江涛介绍， 在年初，7号线的
交通导改、占道垃圾手续、树木
迁移前期工作就已经陆续开
始。 截止4月12日，项目施工队
伍全部到位，分为8个区域，30

余个施工点。 一些施工条件较
好，如赛德广场站，将进入主体
结构的施工。

江涛说，7号线19个站点施
工分为明挖法、盖挖法、暗挖法。
施工难度较大的是暗挖法施工，
工程量大、造价高、时间长。 在7
号线与人民大街地铁1号线换乘
的工农广场站， 将采取暗挖法，

施工难度相对较大。 地铁1号线
建设时，工农广场站就有很大的
施工挑战，该站土质有很大一部
分为回填土， 其中有砖瓦等，当
时是人工挖掘完成，需要一锹一
镐挖出来。 尽管有一定的风险，
但是有了1号线的经验， 加之通
过先进的技术手段和设备，完全
可以将风险降到最低。

伴随着2018年轨道交通2号线
的开通，目前长春快速轨道交通“环
状合围十字交叉” 的骨干线网已初
步形成， 以快速轨道交通为骨干的
城市公共交通网络正在开启城市交
通的新时代。如果说，这是长春轨道
交通2.0时代， 那么随着5号线、6号
线、7号线的陆续建设， 长春市民将
迎来轨道交通3.0时代，届时，一张
密织的轨道交通网将四通八达，便
捷与速度将成为出行的主旋律。

家住南湖新村的张朝凤最近尤
其关注轨道交通 7 号线的建设进
展， 眼见着家门口的南湖大路一排
排围挡树立起来， 她期待的心更迫
切了。“虽然暂时会因为围挡绕行一
段距离， 但是为了地铁到来， 值得
呀！ ”她告诉记者，尽管长春已经有
轨道交通多条， 进入名副其实的轨
道交通时代， 但是距离家最近的地
铁 1号线也要 1公里多， 需要换乘
公交，很麻烦。如果地铁 7号线通车

后，她可以出门坐上地铁，站内快速
换乘， 去火车站、 人民广场更方便
了。

同样期待的还有家住飞跃路工
大家园的赵婷婷， 她是一名徒步爱
好者，为此还在净月潭办了年卡，每
到周末都要和邻居去净月潭徒步。7
号线开通后，他可以无需换乘，直接
抵达。同时7号线还解决了她上班的
难题， 不用再起早赶乘公交，6站就
达到单位， 步行500多米进入单位，
以后她想当一名环保的“地铁族”。

前进大街一大型综合商场经理
曹芳告诉记者， 她更期待轨道交通
5号线的到来，她认为，从地铁 5 号
线已经披露的信息看， 该线路将朝
阳区最大商圈基本链接起来， 也将
带动前进大街商业的人气， 而且目
前该商场在招商布局， 已经受益其
中。

/ 城市晚报记者 刘佳雪 报道
蒋盛松摄

交通方面， 市民也尽可放心。
采访中，江涛表示，长春轨道交通
有 20 年建设历史， 对施工的城市
影响有丰富的处理经验，轨道交通
的每个站点都将进行交通导改，且
已和交警进行了密切沟通。 在对沿
线交通进行分析研判后，将按照分
析结果邀请设计院做交通导改设
计，目前围挡都是为交通导改而设
置。 交通导改完成后才会施工，因

此完全能够确保交通影响最小化。
在施工现场的环境保护方面，

沿封闭围挡设置喷淋降尘设施，在
施工现场放置喷雾炮， 根据现场施
工情况进行喷淋、喷雾降尘，确保现
场空气质量达标；同时，施工单位还
将定期安排专人对施工现场进行洒
水、清扫，保持现场整洁。 施工现场
的多个点位还设置了移动的噪声监
测点，全天实时进行监测。

市民期待“轨道交通
3.0时代”早日到来

声音

残土午夜悄悄运走 不影响市民生活细节

轨道交通建设向地下开挖
近 20 米，残土怎么运，会不会
影响居民休息呢？

据相关资料显示， 一个站
点每天要挖 1000 立方米残
土，这些土对城市来说，那更是

宝贝疙瘩。怎么合理利用，如何
运输都是建设指挥部经过多次
论证后敲定的方案， 比如地铁
1 号线的部分残土， 后来被用
做伊通河综合治理工程， 被打
造一座南溪湿地里的优美山

丘。
除车站和区间本身自用

外，地铁挖出来的 80%的土要
运到专门的土场进行集中排放
处理。 而这些土都是每天 22
时至次日 6 时集中封闭运输

精心设计交通导改
降低对市民出行影响

7号线工农广场站特殊土质采用暗挖法
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记者揭秘
地铁建设中那些你不知道的事儿

地铁 6 号线、7 号线，地处
老城区，施工困难重重。 其中，
最大的难题就是老城区的地下
管网历史久远、复杂，排迁难。

据悉， 由于管线位于长春
老城区、现场管线复杂、人口密
集且作业场地有限， 排迁工作
存在较大难度。需要协调交警、

市政等管理部门与通信、水务、
燃气集团以及供电部门等管线
权属单位，各部门通力合作。

加之此前多次改迁和年代
久远导致管线图纸资料遗失，
就是当初埋下去的产权单位，
大多都无法精确判断管线的正
确位置、走向，因此，管线迁改

极其困难。对此，施工方走访相
关近 20 家产权单位， 一张张
收集图纸， 对实在无法确定的
管线进行标注， 先找到大致位
置后，人工探沟开挖、找准位置
和走向再重新制图注明。

老城区地下管网复杂排迁难度大挑战

(上接A04版)

“长春轨道交通都在热火
朝天的开工建设，唯独5号线怎
么没有动作呢？ ”对此，长春市
轨道交通集团总经理江涛透
露，轨道交通5号线目前正在进
行项目前期审批工作， 办理相
关手续。不过，他明确表示，5号
线建设已经列入长春市2020
年城建规划中。 目前已经开工
的6条线轨道交通工程，大概有
80个工点，5号线启动建设后，
将达到120多个工点同时建
设。

5号线虽然仍需等待，但轨

道交通7号线一期工程已在4
月12日正式开工建设。 7号线
为线网中东北至西南向加密线
路，全长23.164公里，起于东风
大街与绕城高速交会处的汽车
公园站，途经西四环路站、兴安
路站、安庆路站、飞跃广场站、
吉大四院站、南湖大路站、礼拜
堂站、 南湖广场站、 南湖新村
站、工农广场站、亚泰大街站、
东岭南街站、东南湖大路站、赛
德广场站、会展大街站、自由大
路站、 公平路站、 终于东环路
站，计划于2025年年底前建成

通车。 全线共设19座车站（其
中，换乘站8座）、19个区间，在
绕城高速公路以西， 东风大街
以北靠山屯镇设置车辆段一
座。

该线路加强了西南部汽开
区与中心城区的联络， 自南向
北主要沿东风大街、南湖大路、
东环城路敷设， 沿线用地开发
较为成熟，尤其是南湖大路、东
环路段人口和岗位密集， 客流
量较大， 是目前主要的拥堵地
段。 线路建成将引导长春城市
格局合理发展。

5号线正在前期审批已列入年内城建规划推进

长春轨道交通
建设“加速度”

的，也就是说，当大多数人还在梦
乡时， 地铁运土大车正在紧张忙
碌。

残土等进入土场后，将有专门
的土方接收部门根据土质进行分
类，而这一处置过程全为机械化作

业， 地铁所出土没有 A 类（石子
儿）， 有 B 类、C 类和杂填土类，其
中 B 类为沙砾， 可重复使用，C 类
为粉质黏土，杂填土可用于回填建
筑工地等，如此分类后，从地铁淘
出的土将尽可能被有效利用。


